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JAREN 20 WORDEN SCHARNIERMOMENT
VOOR TRAGE WEGEN

Gaat u ook meer fietsen en wandelen dan tien jaar geleden?
In elk geval zit de slow movement in de lift, een héél
verscheiden, internationale beweging met aandacht voor
kwaliteit, verbinding en diepgang. Begin jaren 20 gaf de
coronapandemie nog een extra boost aan die aandacht
voor nabijheidstoerisme. Vanzelf groeit de vraag naar meer
ruimte voor de groeiende groep wandelaars, fietsers, joggers,
natuurliefhebbers, buitenmensen en rustzoekers.

Voor Trage Wegen een mooi moment om vooruit te
kijken. Dat doen we in ons meerjarenplan 2022-2026. En
we Kkijken zelfs al wat verder, naar 2030 als tussenstap
naar een klimaatneutraal 2050. De jaren 20 worden een
scharniermoment.

> Meer trage wegen: een deeloplossing voor hardnekkige uitdagingen op
het vlak van mobiliteit, luchtvervuiling, open ruimte en biodiversiteit.

In 2022 vieren we onze 20e verjaardag

Trage Wegen werkt al twintig jaar aan de structurele omslag
naar een duurzamer systeem. In die transitie zijn trage
wegen een deeloplossing voor hardnekkige uitdagingen
zoals dichtslibbend autoverkeer, luchtvervuiling, verlies van
biodiversiteit en verstening van de open ruimte. Echo’s van
de nagels waar we al jaren op kloppen, klinken ondertussen
door in het maatschappelijk debat. Denk aan de groeiende
aandacht voor leefstraten en leefbuurten, fietsstraten,
verkeersluwe mazen, circulatieplannen, voetgangerszones,
klimaatwijken en klimaatmarsen, curieuzeneuzen, straat-
vinken, betonstop en bouwshift of groenblauwe netwerken.

PR

> Het Gemeentewegendecreet geeft gemeenten de uitdrukkelijke opdracht
om te werken aan meer en betere trage wegen.
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Een belangrijk kantelpunt is het Gemeentewegendecreet
van 2019: een fundamenteel nieuw juridisch kader voor
trage wegen. Steden en gemeenten kregen uitdrukkelijk
de opdracht te zorgen voor een functioneel, recreatief en
veilig wegennetwerk. De kanteling naar een duurzamer
mobiliteitssysteem lijkt daarmee definitief ingezet te zijn.
We kunnen voorzichtig spreken van een autoluwe golf. De
auto staat niet langer centraal in de indeling van verkeer
en ruimte. Pleinen worden autovrij. Circulatieplannen en
camerasystemen weren auto’s uit stadswijken.
Verkeersleefbaarheid beroert burgers en beleidsmakers.
In de 15 minutenstad gebeurt ontwerp op maat van de
voetganger. Groen vervangt de vrijgekomen autoruimte en
vangt de hittestress en de piekneerslag op.

> De auto staat niet langer centraal in de publieke ruimte. Wonen wordt
belangrijker dan verkeer. Zo ontstaat een trage verblijfsruimte.

52 lidverenigingen

In Trage Wegen bundelen ruim vijftig verenigingen hun
krachten. Daar zijn vooraanstaande Vlaamse organisaties
bij zoals Bond Beter Leefmilieu, Natuurpunt, Bos+, Histories,
jeugdbewegingen en sportverenigingen, verenigingen voor
vrije tijd en recreatie. Maar ook regionale en lokale bewoners-
of werkgroepen zijn lid. ledereen kan bij ons terecht met
juridische of technische vragen. De Trage-Wegen-Lijn is
gaandeweg een begrip geworden. Per jaar behandelt die
vraag-en-antwoorddienst honderden adviesvragen. Ook de
informatie op onze website wordt druk geraadpleegd. We
bereiken gemeentebesturen, deskundigen en het brede
publiek met onze lezingen en vormingsactiviteiten.

> Met de Trage-Wegen-Lijn helpen we elk jaar honderden burgers,
deskundigen en gemeentebesturen aan een antwoord op hun vraag.



____________________________________________________________

Waar Trage Wegen voor staat

Trage Wegen wil het netwerk van trage en autoluwe
wegen versterken: wandelpaadjes, veldwegen, kerkwegels,
jaagpaden,doorsteken, steegjes of vroegere treinbeddingen.
Dat netwerk willen we maximaal beschermen, herstellen en
ontwikkelen, uitrusten en activeren. We sporen mensen aan
om trage wegen te koesteren en zich vaker te voet of met de
fiets te verplaatsen.

We streven dus naar een krachtig traag netwerk dat berekend
is op groeiend gebruik: met openbare wegen die uitnodigen
tot actieve mobiliteit, waar zachte verplaatsingen voorrang
krijgen. Zonder auto’s dus of autoluw. Autoluwe wegen zie
je bijvoorbeeld in zones 30, woonerven, schoolstraten,
fietsstraten of voetgangers- en verblijfsgebieden. Auto’s
zijn er alleen maar ‘te gast’. Dat maakt verblijven, verpozen
en ontmoeten aangenamer. Jong en oud kunnen er spelen,
pauzeren, omwegen maken, ontspannen, ontdekken, kennis
opdoen, uitwisselen, groeien. Een traag netwerk activeert
een vitaal oefenterrein voor samenleven.

In onze ideale wereld heeft iedereen direct in de buurt
toegang tot een goed uitgerust traag netwerk. Daarin wordt
stappen en trappen de norm voor lokale verplaatsingen.
Dat veronderstelt een kentering waarin de auto zijn
geprivilegieerde positie verliest in de planning van verkeer
en ruimte. En het is een hoeksteen in de transitie naar een
duurzamer en rechtvaardiger mobiliteitssysteem.

We benaderen trage wegen systematisch vanuit
verschillende invalshoeken. We betrekken mensen maximaal
bij onze projecten en activiteiten. We hechten veel belang
aan openheid en transparantie en delen graag ideeén en
manieren van werken.

____________________________________________________________

Maar we zijn er nog niet

De volgende jaren willen we met Trage Wegen een unieke
en actieve bijdrage leveren voor deze vijf maatschappelijke
uitdagingen:

> Traag verblijven in leefbare, autoluwe woonomgevingen
met duurzame bereikbaarheid, kwaliteitsvolle
verdichting en klimaatadaptatie of klimaatrobuustheid

> Vlotte stromen met duurzame combimobiliteit,
multimodaliteit en ketenreizen

> Fortuinlijk op pad met trage wegen als vliegwiel voor
economische ontwikkeling en voor fitte, gezonde en
tevreden werknemers

> Florerende routes voor de vrije tijd, op maat van
wandelaars, fietsers, joggers, mountainbikers, ruiters,
stiltezoekers, erfgoedliefhebbers en vakantiegangers

> Groenblauwe wandelpromenades of fietslinten die natuur
en landschap versterken
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TRAAG VERBLIJVEN

auto’s uit hun
ulatieplannen,
zones, parkings
inder plaats en
jker dan verkeer.
nsen kiezen nog
oor elektrisch of

Meer en meer steden en gemeenten ba
centra en woonwijken. Dat doen ze met
fietsstraten, voetgangerszones,lage-emiss
ondergronds of aan de rand. Auto’s krijgé
moeten trager rijden. Wonen wordt belar
Die trend is duidelijk ingezet: minder
voor een eigen auto, meer mensen kiez
VOOr zero emissie.

er wonen én voor
meer met het hitte-
me regen en droogte.
) voor pleinen, parken,
tie, water en voedsel-
ecowijken en leefbuurten.

Dat is vriendelijker voor de mensen
het klimaat. Steden worstelen meer
eilandeffect, met luchtvervuiling, ext
De auto moét dus wel plaats ma
groenverbindingen, sport, recy
productie.Zo ontstaan aange

Sinds jaar en dag, woongebieden dooraderd
met trage.wegen: steegjes, doorsteekjes, kerkwegels,
| traatjes, parklanen, wandelpaden in

“tuinwijken of cités. Groen en verkeersveilig. In combinatie

met voetgangerszones, woonerven en fietsstraten kunnen
die trage wegen aaneensluiten tot een robuuste trage
verblijfsruimte. In 2022-2026 draagt Trage Wegen bij
aan nieuwe autoluwe stratenclusters, leefbuurten en
klimaatbestendige woongebieden. Je kunt er groen beleven,
verpozen, elkaar ontmoeten, bewegen, spelen, leven.

In die trage verblijfsruimte staat de voetganger centraal.
Wandelen wordt een positieve keuze.De betere voetgangers-

infrastructuur vertrekt van de natuurlijke looplijn van de
voetganger, met doorlopende voetpaden, kortere oversteken
en een wegprofiel dat aanzet tot voorzichtig rijden. Of het
populaire idee van de 15 minutenstad met bijna al wat je
nodig hebt op 15 minuten wandelen of fietsen.

____________________________________________________________

De negatieve impact van autoverkeer

Trage Wegen wil de negatieve impact van autoverkeer
terugdringen. Dat dat nodig is, mag blijken uit enkele cijfers:

> In 2019 lieten 117 voetgangers of fietsers het leven in het
Vlaamse verkeer.
1.145 trage weggebruikers raakten zwaargewond.
Om de vijf dagen sterft een fietser in het verkeer.
Een op vier Vlamingen heeft thuis last van geluidshinder
door wegverkeer.

> Transport stoot 20% van de broeikasgassen uit in
Vlaanderen en dat aandeel blijft stijgen.

> Fijn stof is in Vlaanderen verantwoordelijk voor 4.800 te
vroege overlijdens per jaar.

> Vandaag gaat 51% van het overheidsgeld voor mobiliteit
naar de auto, 47% naar openbaar vervoer. Blijft dus nog
maar 2% over voor fietsers en voetgangers.

Trage Wegen streeft naar sociaal rechtvaardig en
integraal beleid om de verkeersdruk te verminderen en de
woonkwaliteit overal te verbeteren.

____________________________________________________________
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VLOTTE STROMEN

Reflexmatig autogebruik moet plaats maken voor
combimobiliteit, multimodaliteit en ketenreizen. Dat staat
ook het in Vlaams regeerakkoord: tegen 2030 mag nog
hooguit 60% van de verplaatsingen met de auto gebeuren.
Vandaag is dat nog 70%. De rest moet duurzaam: te voet,
met de fiets of met trein, tram en bus.

Daarvoor focussen we op netwerkgehelen en
trajectoplossingen die vertrekken van de behoefte van
de reiziger. Die heeft aaneengesloten routes nodig over
langere afstanden, van voordeur tot bestemming en terug, of
ononderbroken lussen. Het traag netwerk moet dus fijnmazig

zijn en optimaal aansluiten op het netwerk van trein, tram en
bus.

Die ‘vlotte stromen’ zijn vooral belangrijk voor fietsers. En
ook wandelaars zijn vragende partij voor netwerkgehelen en
trajectoplossingen. Zo zijn wandelclubs vaak op zoek naar
aaneengesloten trage lussen die het autonetwerk omzeilen.
Ook scholen en bedrijven suggereren hun leerlingen of

medewerkers graag veilige routes voor hun woon-schoo
woon-werkverkeer.

ng van trage netwerken houden

als voor wandelaars veilig en comfortabel is.

FORTUINLIJK OP PAD

Actief woon-werkverkeer zorgt r fitte, gezonde
en tevreden werknemers. Daar is het belangrijk
bedrijfszones in te richten met aa kelijke groenblauwe
wandelpromenades of fietslinte doorlopen in de wijde

omgeving en aantakken bij tionele fietsroutes en
openbaar vervoer.

Daar hebben verschillende
belang bij. Dat is het duid
restaurants: drukbezochte wan
zorgen voor meer klanten. Auto
positief effect op de winkelverk

ijffssectoren alleen maar
t bij winkels, cafés en
en fietspaden in de buurt
stadscentra hebben een

Ook landbouw en plattelandseco
sterk traag netwerk. We streven
open ruimte met plaats voor par
belangen: voedselproductie,
zorg, recreatie, energieproduc
dorpspunt of buurtpunt bren
en ontmoetingsplaatsen sam
Het traag netwerk kan die |
maken en op verschillende nive
geografisch (uitwisseling tussen s
en economisch.

ie hebben baat bij een
r een multifunctionele
functies en verweven
berging, biodiversiteit,
Initiatieven zoals een
oorzieningen, diensten
dicht bij de bewoners.
dige kernen bereikbaar
orgen voor verbinding:
latteland), sociaal

Enhetisduidelijk: wandelenenfietsenbiedende samenleving
alleen maar voordelen. Betere gezondheid, minder
ruimtegebruik, betere lucht, betere gebruikerservaring,
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vlottere doorstroming. Het is een investering in sport en
beweging en dus in preventieve gezondheidszorg. Elke
extra gefietste kilometer levert de samenleving meer dan
40 eurocent op. Wandelen en fietsen blijven met stip de
meest sociaal inclusieve, goedkope en duurzame vorm
van mobiliteit voor kleine afstanden. De fiets heeft ook een

gigantisch potentieel in de strijd tegen vervoersarmoede.

Zo worden trage wegen een onderdeel van een sociaal
rechtvaardige mobiliteit.

FLORERENDE ROUTES

We spreken van florerende routes om de rijk geschakeerde
betekenis en belevingswaarde van het traag netwerk te
vatten voor actieve vrijetijdsbesteding. Want ja, trage wegen
en vrije tijd zijn een match made in heaven. Wandelaars,
fietsers, lopers, mountainbikers, ruiters, stiltezoekers,
erfgoedliefhebbers of vakantiegangers: allemaal begeven ze
zich op weg langs het traag netwerk.

Wandelen en fietsen zijn de meest beoefende sporten in
Vlaanderen en winnen nog aan populariteit. Ook lopen zit al
jaren in de lift. Wandelclubs zien hun ledenaantallen stijgen.
En de coronacrisis nodigde nog meer mensen uit om te gaan
wandelen en gaf de fietsverkoop een boost.

‘Trage sporters’ en actieve recreanten zijn niet langer
over één kam te scheren: naast de doorsneewandelaar,
fietser of ruiter ontmoeten we op onze trage wegen
vandaag trailrunners, oriéntatielopers, ultralopers,
crosslopers, racefietsers, mountainbikers, gravelbikers,
quadbikers, bikepackers en noem maar op. Er is een
stiigende trend van zelfgeorganiseerde

Ook toeristisch-recreatief bloeien trage netwerken op. Het
toerisme vaart vandaag door woelig water, en niet alleen
door corona. Er is de groeiende kritiek op de negatieve
effecten van massatoerisme, ‘overtoerisme’, de milieu-
impact van vliegreizen, de druk op de woningmarkt in
drukbezochte steden. Er is de opmars van slow tourism met
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de klemtoon op onderweg zijn, duurzame verplaatsingen en
lokale onderdompeling. Pioniers in de sector gaan nog een
stap verder en pleiten voor regenerative tourism: toerisme
als hefboom voor positieve verandering in samenleving,
ecosystemen en gemeenschappen. Dat is ¢ de weg
die Toerisme Vlaanderen volgt met zijn in tietraject
Reizen naar Morgen: toerisme moet wortel in lokale
gemeenschappen en ‘betekenisvolle ont ingen op
florerende bestemmingen’ stimuleren. Ook verschuift
het zwaartepunt dus van meer naar beter.

GROENBLAUWE TEN

Ongeveer 68% van VI
velden, natuur, bos, pa
verdwijnt 6 hectareva
zijn dat. De fel versni
onder druk.

Jeren is open ruimte: weiden en
en recreatiegebieden. Per dag
open ruimte. Twaalf voetbalvelden
rde open ruimte staat dus zwaar

Toch is sociaal-ecc
diensten die de natu
ofde bevruchtingvan
linten’ focussen we o
open ruimte en op
bijdragen. Vooral ku

ische welvaart gefundeerd op
s levert: zuivere lucht, proper water
assen.Methetthema groenblauwe
e natuur- en klimaatfuncties van de
trage netwerken daaraan kunnen
trage of autoluwe wegen de rol
opnemen van ecolog e corridor of stapsteen. Het zijn
cruciale schakels in de groenblauwe dooradering van zowel
open als bebouwde ruimte.

Daarom brengen we ni
ook hun vergroeningska
actief hoe het traag ne
van een fijnmazige stru

alleen trage wegen in kaart, maar
2n.In 2022-2026 onderzoeken we
rk kan bijdragen aan de vorming
r van groene massa en water.
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HOE WE STAPPEN VOORUIT GAAN
ZETTEN VOOR DIE VIJF UITDAGINGEN?

De ondersteuning van lokale besturen bij hun beleid voor
trage wegen is uitgegroeid tot de hoeksteen van onze
werking.

De kern van ons projectwerk: steden en
gemeenten ondersteunen

Een traag netwerk voor voetgangers en fietsers uitbouwen,
dat pakken wij planmatig aan. We ondersteunen steden en
gemeenten met een trajectbegeleiding van A tot Z.

De basis: een inventaris van alle trage wegen. Samen met
het lokale bestuur tekenen we vervolgens een wensbeeld uit
van het traag netwerk. Met ruimte voor burgerinspraak.

Het resultaat: een breed gedragen beleidskader op
maat van de gemeente en in lijn met de regels van
Gemeentewegendecreet.

Voor steden en gemeenten die hierna direct aan de slag
willen, onderhandelen we met eigenaars en landgebruikers
en maken we ontwerpen. Met extra aandacht voor onze
stokpaardjes: ontharding en ecoversterking.

Maar Trage Wegen doet veel meer dan dat...

Dossierbehartiging, vorming en advies

Door onze adviezen en vorming aan overheden en
publieksgroepen zorgen we dat burgers op basis van juiste
kennis ageren rond trage wegen en dwingen we gunstige
overheidsregels af.

Praktijkgemeenschap en netwerk

Met  pleitbezorgers en  medespelers willen we
praktijkgemeenschappen en lerende netwerken opbouwen
om praktijkervaringen sneller te verspreiden en problemen
vlotter op te lossen. We willen mensen bij elkaar brengen,
kennis uitwisselen, kruisbestuiving bevorderen. Onze
jaarlijkse Trefdag is een hartelijk ontmoetingsmoment voor
liefhebbers van trage wegen én voor alle fervente wandelaars
en fietsers.

Participatie

Participatie is een van onze kernwaarden. Participatie levert
breed gedragen en afgewogen keuzes op. Participatie
verbreedt de horizon en stimuleert collectief leren. Het gaat
niet alleen om inspraak, maar ook om cocreatie. Bijvoorbeeld:
Met onze formule Wegspotters waken wandelliefhebbers
over de toegankelijkheid van trage wegen in hun buurt.
Minstens een keer per seizoen controleren ze ‘hun’ trage
wegen. Is de bewegwijzering nog oké? Zijn er obstakels die
de weg versperren? Ligt er zwerfvuil? Problemen melden ze
aan de gemeente via een centraal communicatiesysteem,
Routechecker. Tegen 2026 breiden we de formule uit.
www.wegspotters.be
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Cartografie en ontwerp

Kaarten zijn een centraal element in de projecten van Trage
Wegen. Het zijn instrumenten om gegevens te verzamelen, te
analyseren, te ontwerpen, om collectief besluiten te nemen
en te communiceren. En kaarten maken is waar we goed in
zijn.

Met goede kaarten van trage wegen en trage netwerken
stimuleren we hun gebruik. Met een geografisch
informatiesysteem (GIS) kun je parallelle ruimtelijke
vraagstukken en uitdagingen geintegreerd in ogenschouw
nemen en schotten tussen verschillende beleidssectoren
doorkruisen.

Beleidsbeinvloeding en beleidsondersteuning

We streven naar gunstige, samenhangende overheidsregels
en condities om het traag netwerk te versterken met
effectieve realisaties op het terrein. Tegelijk willen we
meer draagvlak creéren bij verschillende overheden en
het tragewegennetwerk versterken door te netwerken en
coalities te vormen.

Onderzoek, pilootprojecten en experimenten

Creatieve testruimte maakt oplossingen, potenties en

meerwaarde zichtbaar en levert sociale innovatie op.

Opschaalbare pilootprojecten verbreden of verdiepen het
dienstenaanbod van Trage Wegen. En beleidsvoorbereidend
onderzoek zorgt voor optimaal beleid.

Publiekscampagnes en communicatie

Communicatie en campagnes zijn nodig om trage wegen en
hun meerwaarde bekend te maken bij het grote publiek. Het
is belangrijk om onze diensten bekend te maken. En onze
campagnes moeten vooral het gebruik van en de vraag naar
trage wegen doen groeien. Met de jaarlijkse campagne Dag
van de Trage Weg zetten we trage wegen in de kijker. Goed
voor tientallen activiteiten, herstelde en nieuwe tracés en

tochten. www.dagvandetrageweg.be

> De kern van ons werk: steden en gemeenten ondersteunen bij de
uitbouw van hun traag netwerk. Maar Trage Wegen doet veel meer dan dat.
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EN WELKE DOELSTELLINGEN WILLEN WE

TEGEN 2026 GEREALISEERD ZIEN?

De visie van Trage Wegen actueel scherpstellen en vertolkt
zien in beleid en publiek debat

> Trage Wegen moet het toonaangevende kenniscentrum
zijn dat inzichten en gegevens ontwikkelt en verspreidt
voor trage wegen.

> Overheden moeten zich gestimuleerd en gesteund voelen
voor een krachtdadig beleid voor trage wegen.

> Meer en meer  gemeenten  gebruiken het
Gemeentewegendecreet van 2019 om hun lokaal traag
netwerk te versterken.

Verschillende doelgroepen stimuleren en ondersteunen om
zich in te zetten voor trage wegen

> In 2026 moet de term ‘trage wegen’ breder ingeburgerd
zijn dan vandaag.

> We behartigen een lokaal verankerde gemeenschap van
actieve, zichtbare pleitbezorgers.

> We breiden onze groep van lidverenigingen graag uit.

Met cartografie willen we trage wegen tonen, hun waarde
uitdrukken en gegevens en activiteiten integreren

> Tegen 2026 scherpen we onze cartografische expertise
verder aan en brengen we in heel Vlaanderen nauwgezet
trage netwerken in kaart.

> Eengeodatabankvoorinventarissenvantrage wegenmoet
uitgroeien tot een gebiedsdekkend kwaliteitsoverzicht.In
2022 introduceren we een nieuwe app om trage wegen te
inventariseren op het terrein.

> Verschillende cartografische toepassingen moeten
werkprocessen optimaliseren en de kennis over en de
beleving van trage wegen verrijken.En we experimenteren
met onvermoede en innovatieve toepassingen van
verrijkte cartografie.

SN

> De volgende jaren werken we aan vijf doelstellingen die een antwoord
bieden op de maatschappelijke uitdagingen.
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Realisaties en activiteiten op het terrein versterken het traag
netwerk en zijn een katalysator voor het gebruik

Met realisaties op het terrein willen we de kwaliteit van
trage netwerken en omgevingen tastbaar verbeteren.
Onze voorstellen voor behoud, verdichting, conversie,
differentiatie, contactbeheer en uitrusting moeten
tastbaar en zichtbaar worden op het terrein.
Activiteitenopenlangstragewegenmoetenterreininzicht,
sensibilisering en gebruik van trage wegen stimuleren.
Het kan gaan om belevings- en verkenningstochten,
terreinacties,  kartering van  wegeigenschappen,
vormingssessies op locatie, in-situ-ateliers met
studenten, vormen van tactical urbanism, enz.

Als organisatie blijft Trage Wegen professioneel, efficiént,
effectief, integer en kwaliteitsvol

> De realisatie van ons meerjarenplan voor 2022-2026 is

omkaderd door optimale managementprocessen.

> En de realisatie van ons meerjarenplan wordt gedragen

door een optimaal functionerend team.

Meer info vindt u op www.tragewegen.be/over-ons.

T C o A g =EaE ~ = 2 2
> Samen met u blijven we timmeren aan de weg naar een fijner en beter
traag netwerk.
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